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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Das ehemalige Burgerbrau-Areal soll eine neue Nutzung zugefuhrt werden.
Dazu erarbeitet die HL IMMOBILIEN Projekt 2 GmbH & Co. KG derzeit die
Planungsunterlagen fur einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan. Beglei-
tend dazu wurde die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung erstellt, die die
verkehrlichen Auswirkungen im Plangebiet und an den umliegenden Knoten-
punkten aufzeigt.

Vorgehensweise

In einem ersten Schritt werden die aktuellen Kfz-Verkehrsmengen an den
Knotenpunkten im umliegenden Stral3ennetz ermittelt bzw. aktualisiert. Da-
rauf aufbauend werden die Prognose-Verkehrsmengen hergeleitet, unter-
schieden in zwei Prognosestufen (Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall).

Der Prognose-Nullfall beinhaltet dabei die Verkehrsinfrastruktur des Progno-
sejahres und die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den Neu-
verkehr durch das Entwicklungsvorhaben im Plangebiet. Eine Uberlagerung
der Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit dem zu erwarten Neuverkehr
durch die geplanten Nutzungen ergibt dann die Verkehrsmengen fir den
Prognose-Planfall. Dabei werden drei verschiedene Varianten der Kfz-Ver-
kehrsfihrung im unmittelbaren Umfeld des Vorhabens Uberprift.

Fur alle Belastungsfalle (Bestand, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall 1
bis 3) wird anschlieBend die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knoten-
punkte ermittelt. Dabei erfolgt die Berechnung mittels standardisierter Berech-
nungsverfahren.
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2 Plangebiet

Das ehemalige Burgerbrau-Areal liegt zwischen Bahnhofstral3e, Schabner-
stralRe, HochstralRe und AuenstralRe und umfasst eine Grundstiicksflache von
ca. 13.700 m?2 (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Plangebiet
Gartengrundlage: Open Street Map + Mitwirkende

3 Verkehrserhebungen

Fur die Uberprufung der Leistungsfahigkeit sind die Kfz-Verkehrsmengen an
folgenden Knotenpunkten relevant:

1) Frauenrichter Stral3e / Bahnhofstral3e / Weigelstral3e

2) BahnhofstralRe / Brenner-Schéaffer-Stral3e

3) BahnhofstralRe / Schabnerstral3e

4) BahnhofstralRe / Auenstralie

5) BahnhofstralRe / Obere Bauscherstral3e
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Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes fur Weiden i.d.Opf. wurden im Sommer
2019 bereits die beiden Knotenpunkte K1 und K2 erfasst. Fir die Ubrigen Kno-
tenpunkte lagen keine aktuellen Verkehrsdaten vor.

3.1 Aktuelle Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der gegenwartigen Kfz-Verkehrsmengen wurden daher video-
basierte Knotenpunktzé&hlungen an folgenden Knotenpunkten durchgefuhrt:
e Bahnhofstral3e / Schabnerstral3e (K3)
e Bahnhofstral3e / Austral3e (K4)
e Bahnhofstral3e / Obere Bauscherstral3e (K5)

Die Erhebungen haben an einem reprasentativen Werktag (Donnerstag,
06.05.2021), aul3erhalb der Ferien oder Wochen mit Feiertagen stattgefun-
den. Verkehrsbeeinflussende Stérungen waren am Erhebungstag nicht gege-
ben. Auch wetterbedingt waren keine Beeintrachtigungen festzustellen.

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelztige), tUber 8 Stunden ausgewertet.

Zusétzlich wurden vier Querschnitte tber den Zeitraum von 24 Stunden er-
fasst, um Tages- bzw. Nachtanteile sowohl fir den Kfz- als auch den Lkw-
Verkehr fur die anschliel3ende schalltechnische Untersuchung zu ermitteln:

e Bahnhofstral3e (Q1)
e SchabnerstralRe (Q2)
e Hochstral3e (Q3)

e Auenstral3e (Q4)

Die Erhebungsergebnisse sind in Plan 1 dargestellt.

3.2 Aktuelle Besonderheit (COVID-19-Pandemie) & Erkenntnisse

Die aktuelle COVID-19-Pandemie bewirkt spirbare Veranderungen im Mobi-
litatsverhalten. Obwohl das Kfz-Verkehrsaufkommen, welches sich im Zuge
des ersten Lockdowns im Marz 2020 stark verringert hat, mittlerweile wieder
deutlich angestiegen ist, sind i.d.R. noch immer Abweichungen gegeniber
dem Zeitraum vor Ausbruch der Pandemie zu erkennen.

Daher wurden die Verkehrsmengen aus 2021 an vier Querschnitten mit der
Verkehrsmengen von 2019 verglichen:
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e Frauenrichter Stral3e

e Bahnhofstralle

e Weigelstralie

e Brenner-Schaffer-Stralle

Zusammenfassend kann man festhalten, dass

e keine allgemeingultige Aussage fur die Veranderungen der Verkehrs-
mengen aufgrund der Corona-Pandemie in Weiden getroffen werden
kann, auch wenn Uberall grundséatzlich Verkehrsabnahmen registriert
wurden.

e Die Verkehrsmengen haben sich an fast allen Querschnitten stadtein-
warts etwas starker reduziert als stadtauswarts (Ausnahme Brenner-
Schaffer-Stralde).

e Entlang der HauptverkehrsstraRen (Frauenrichter Straf3e und Bahn-
hofstral3e) bewegen sich diese Verkehrsabnahmen allerdings inner-
halb der ublichen, taglich moglichen Verkehrsschwankungen. Ubliche,
tagliche Verkehrsschwankungen kdnnen bis zu 10% betragen.

¢ An allen Querschnitten ist dartiber hinaus zu erkennen, dass die
nachmittagliche Spitzenstunde nicht mehr so ausgepragt ist. Der Ver-
kehr verteilt sich Gber ein grolReres Zeitintervall.

Aufgrund dieser Erkenntnis wurden folgende Anpassungen mit der Stadtver-
waltung abgestimmt:

e An den Knotenpunkten K1 und K2 werden fir die weitere Untersu-
chung die Verkehrsmengen von 2019 verwenden. Diese sind ca. 2
Jahre alt und bilden damit sehr genau die verkehrliche Situation vor
Ausbruch der COVID-19-Pandemie ab und hatten unter ,normalen”
Umstanden keine Aktualisierung der Verkehrsmengen erfordert.

e Darauf aufbauend werden die Verkehrsmengen entlang der Bahnhof-
stral3e fur die Knotenpunkte K3 bis K5 angeglichen (in dem Fall i.d.R.
angehoben).

¢ Die Nebenstral3en Schabnerstral3e, Auenstral3e, Hochstral3e und die
Obere Bauscherstral3e werden im Sinne einer Worst-Case-Betrach-
tung bzw. Abschatzung auf der ,sicheren Seite“ um 20% hochgerech-
net, weil auch in der Weigelstral3e und der Brenner-Schéaffer-Stral3e
ein deutlich héherer Riickgang der Verkehrsmengen verzeichnet wer-
den konnte.

Die aktualisierten Verkehrszahlen, die als Datengrundlage fur die weitere Ver-
kehrsuntersuchung dienen, kénnen Plan 2 entnommen werden.
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4 Prognoseverkehrsmengen

Aufbauend auf den aktualisierten Erhebungswerten wurden die Verkehrsmen-
gen fur den Prognose-Nullfall 2035 und die Prognose-Planfélle 1 bis 3 ermit-
telt.

Die Prognoseverkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2035 wurden dabei aus
dem Mobilitatskonzept Weiden entnommen. Neben einem allgemeinen Prog-
nosezuwachs wurde bei diesen Prognosewerten auch der Neuverkehr von
weiteren Entwicklungen innerhalb der Stadt Weiden berucksichtigt. Die Kfz-
Verkehrsmengen wahrend der Spitzenstunde fur den Prognose-Nullfall 2035
kénnen Plan 4 entnommen werden.

Durch die Uberlagerung der Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit den
zu erwartenden Verkehrsmengen durch das Entwicklungsvorhaben auf dem
B-Plan-Gebiet entsteht das Kfz-Verkehrsaufkommen der Prognose-Planfalle
2035. Aufgrund unterschiedlicher ErschlielBungsméglichkeiten wurden insge-
samt drei Planfélle erarbeitet. Die Kfz-Verkehrsmengen wahrend der Spitzen-
stunde sind in folgenden Planen dargestellt:

e Planfall 1 (siehe Plan 6)
e Planfall 2 (siehe Plan 8)
e Planfall 3 (siehe Plan 10)

Das Verkehrsaufkommen durch die geplante Entwicklung wurde entspre-
chend der aktuellen Planungsuberlegungen prognostiziert. Die dazu erforder-
lichen stadtebaulichen Kenndaten (Anzahl Wohneinheiten, Art und Mal3 ge-
werblicher Nutzungen) wurden durch den Auftraggeber vorgegeben.

Das aktuelle Nutzungskonzept (Stand 02/2024) sieht vor, dass auf dem Plan-
gebiet rund 32 Wohneinheiten in einem Wohnturm entstehen und zusatzlich
4.287 m2 Bruttogeschossflache (BGF) fuir gewerbliche Nutzungen (Arztehaus)
zur Verfiigung gestellt werden. Im 6stlichen Bereich soll zukinftig zudem das
Landesamt fur Finanzen mit rund 300 Beschéftigten angesiedelt sein.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens wurde in Anlehnung an die Fachli-
teratur'*? vorgenommen. Des Weiteren wurden stadtetypische Anséatze be-
ricksichtigt. Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben wur-
den die Ergebnisse auf Plausibilitat gepruft.

Die Verkehrsverteilung orientiert sich vorrangig an der geplanten Parksitua-
tion. Dabei sollen die Mitarbeiterinnen des Arztehaus und die Anwohnerinnen
des Wohnturms die Tiefgarage, welche Uber die Bahnhofstral3e erschlossen

1 Biro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. KdIn 2006.
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werden soll, nutzen. Fir alle Besucherlnnen und die Mitarbeiterinnen des
Landesamtes fur Finanzen soll ein neues Parkhaus im stiddstlichen Bereich
des Plangebiets errichtet werden. Die ErschlieBung (und damit auch die Ver-
kehrsverteilung) dieses Parkhaus variiert je nach Planfall.

Die neue Nutzung im Birgerbrau-Areal generiert demnach:

e 3.345 Kfz/24 Stunden
e 220 Kfz/h wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde und
e 227 Kfz/h wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde

Bei allen Prognose-Planfallen wurde auch der Neuverkehr, der durch die ge-
planten Stadth&user in der Schabnerstrale zu erwarten ist, berticksichtigt.
Diese sind jedoch kein Bestandteil des neuen Bebauungsplans des Birger-
bréau-Areals.

Eine detaillierte Darstellung der Verkehrserzeugung kann Anlage 1 entnom-
men werden.
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5 Leistungsfahigkeit

Bei der Leistungsfahigkeitsuberpriufung wurden fur den Kfz-Verkehr fur jeden
Knotenstrom die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS?
ermittelt. Die Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach
der mittleren Wartezeit. Angestrebt wird die QSV D (ausreichende Verkehrs-
gualitat) oder besser.

Fur die Berechnungen wurden die vorhandenen Ausbauzustande, Spurenauf-
teilungen, die gultigen Verkehrsregeln und die aktuellen Signalprogramme
(Festzeitprogramme) herangezogen. Die Definition der einzelnen Qualitats-
stufen fur den Verkehrsablauf sind in Anlage 2 erlautert.

Fur folgende Knotenpunkte wurde eine Leistungsfahigkeitsuberprifung — je-
weils fur die vor- und die nachmittagliche Spitzenstunde — durchgefuhrt:

1) Frauenrichter Stral3e / Bahnhofstral3e / Weigelstral3e

2) Bahnhofstral3e / Brenner-Schaffer-Stral3e

3) BahnhofstralRe / Schabnerstral3e

4) BahnhofstralRe / Auenstralie

5) BahnhofstralRe / Obere Bauscherstral3e

51 Bestand

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir die Verkehrsmengen im Bestand
sind in Plan 3 dargestellt.

5.1.1 Knotenpunkt K1
Frauenrichter Stral3e / Bahnhofstral3e / Weigelstral3e

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes kann aufgrund seiner Geometrie
und der vorhandenen verkehrsabhangigen Steuerung sowie einer Koordinie-
rung in Nord-Sud-Richtung nur naherungsweise nach dem HBS berechnet
werden. Eine detaillierte Uberpriifung der Leistungsfahigkeit kann ausschlieR-
lich mittels Mikrosimulation hinreichend genau erfolgen.

Nachfolgend sind die wichtigsten Erkenntnisse gemal der Berechnung nach
HBS zusammengefasst:

¢ Mit Ausnahme der Weigelstral3e sind alle Zufahrten sowohl wahrend
der vor- als auch nachmittaglichen Spitzenstunde leistungsfahig. Da-
bei erreichen die Hauptrichtungen Bahnhofstral3e Nord und

3 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Handbuch fiir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen. Kdln 2015.
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BahnhofstralRe Siid sogar eine sehr gute QSV A bzw. gute QSV B. Al-
lerdings wurden theoretisch sehr hohe Rickstaulangen ermittelt (bis
zu 96 m im Norden und bis zu 110 m im Suden). Aufgrund der vor-
handenen Koordinierung sollten diese Ruckstaulangen jedoch nicht
oder zumindest nur in deutlich geringerem Mal3e auftreten.

In der westlichen Zufahrt (Frauenrichter StralR3e) werden wahrend der
beiden Spitzenstunden ausreichende Qualitatsstufen im Verkehrsab-
lauf erreicht (mindestens QSV D). Allerdings treten insbesondere
beim Rechtsabbieger hohe Ruckstauldngen auf, die aber die Langen
der zwei vorhandenen Fahrstreifen nicht tberschreiten und daruber
hinaus auch keine umliegenden Einmindungen Uberstauen, sodass
die hohen Rickstaulangen grundsatzlich noch vertretbar sind.

Ob die Ruckstauflachen im ,Innenknoten® ausreichen, kann mit der
verwendeten Berechnungsmethode nicht ermittelt werden. Gemal ei-
ner Abschatzung* ist aber davon auszugehen, dass die Langen der
Linksabbiegestreifen im ,Innenknoten grundsatzlich ausreichend lang
sind. Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde kann es jedoch
beim ndrdlichen Linksabbieger (Richtung Frauenrichter Stral3e) zu
Engpassen kommen, sodass ggfls. die Verkehrsteilnehmer aus der
Weigelstral3e nicht — bzw. nicht alle — auf den Abbiegestreifen im ,In-
nenknoten® einbiegen kénnen. Dadurch wiirde die Kapazitat der ostli-
chen Zufahrt (Weigelstral3e) reduziert werden, wodurch eine Ein-
schrankung des Verkehrsablaufs dort zu erwarten ist.

Die Weigelstral3e erreicht nur eine QSV E und ist damit wéahrend der
verkehrlichen Spitzenstunde nicht mehr ausreichend leistungsfahig.
Dadurch bedingt ergeben sich in der 6stlichen Zufahrt — insbesondere
am Nachmittag — hohe Ruckstaulangen (bis zu 120 m), die die be-
nachbarten Einmindungen beeintrachtigen kénnen.

Die Zufahrt Weigelstral3e kann bei der verkehrsabhangigen Steue-
rung bei Bedarf keine Verlangerung der Freigabezeit anmelden, so-
dass durch das ,Eingreifen“ der verkehrsabhangigen Steuerung
grundsétzlich keine Verbesserung des Verkehrsablaufs fur die Zufahrt
Weigelstral3e zu erhoffen ist. Allerdings werden in der Realitat die
Busanforderungen nicht in jedem Umlauf beriicksichtigt®, sodass eine
hohere Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes durch die ver-
kehrsabhangige Steuerung zu erwarten ist.

4 Die Abschatzung erfolgte auf Grundlage der Signalsteuerung und der Abfolge der Freigabezeiten
der Signalgruppen sowie den vorhandenen Kfz-Verkehrsmengen.

5 Die Busbevorrechtigung hat an diesem Knotenpunkt oberste Prioritat und steht dabei auch tiber der
Koordinierung. Jedoch ist im Hinblick auf die dort verkehrenden Buslinien und deren Takte nicht zu
erwarten, dass ein Bus in jedem Umlauf seine Freigabezeit anfordert.
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= Der Knotenpunkt befindet sich bereits heute am Rande seiner Kapazi-

5.1.2

tatsgrenze bzw. Uberschreitet diese vermutlich (Weigelstrae)®. Der
Verkehrsablauf ist aus verkehrlicher Sicht — trotz hoher Rickstaulén-
gen — grade noch vertretbar, wenn auch nicht wiinschenswert.
Dennoch besteht an diesem Knotenpunkt bereits heute dringender
Handlungsbedarf — nicht nur aufgrund der unzureichenden Leistungs-
fahigkeit. Vor allem die Fihrung des Radverkehrs ist verbesserungs-
wardig.

Eine detailliertere Uberpriifung der Leistungsfahigkeit kann jedoch aus-
schlief3lich mittels Mikrosimulation hinreichend genau erfolgen.

Knotenpunkt K2
BahnhofstralRe / Brenner-Schéaffer-Stralle

Der Knotenpunkt K2 wird ebenso wie Knotenpunkt K1 verkehrsabhangig ge-
steuert und ist in eine Koordinierung in Nord-Sid-Richtung eingebunden. Die
Leistungsfahigkeitstiberprifung des Knotenpunktes kann daher nur nahe-
rungsweise (mit Festzeitprogrammen) nach dem HBS erfolgen.

Nachfolgend sind die wichtigsten Erkenntnisse gemal3 der Berechnung nach
HBS zusammengefasst:

Mit den Festzeitprogrammen erreicht der Knotenpunkt sowohl wah-
rend der vor- als auch nachmittaglichen Spitzenstunde eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit. Ausnahme ist hier der Rechtsabbieger
vom Bahnhof kommend (QSV E).

Die QSV E der westlichen Zufahrt wird dennoch als vertretbar erach-
tet. Es ist davon auszugehen, dass durch die verkehrsabhangige
Steuerung in der Realitat eine bessere Qualitatsstufe erreicht werden
kann.”

Die rechnerisch ermittelten hohen Rickstaulangen in der sudlichen
Zufahrt (Bahnhofstral3e) mit bis zu 126 m sollten aufgrund der vorhan-
denen Koordinierung nicht oder zumindest nur in deutlich geringerem
Male auftreten. Generell ist davon auszugehen, dass die

6 Es ist denkbar, dass die Zufahrt WeigelstraRe aufgrund fehlender Busanforderungen in einzelnen
Umlaufen eine bessere Leistungsfahigkeit erreicht als nach HBS berechnet.

7 Jede Zufahrt kann bei Bedarf (lange Wartezeit und/oder hohe Rickstaulangen) ihre Freigabezeit
gemaf gewisser Rahmenparameter verlangern. Da die anderen Zufahrten noch Kapazitatsreserven
aufweisen, kann davon ausgegangen werden, dass der westlichen Zufahrt durch die verkehrsab-
héngige Steuerung mehr Freigabezeit (als bei dem Festzeitprogramm) gewahrleistet wird und damit
die Wartezeiten und die daraus resultierende QSV besser sind als berechnet.

2024-03-06_RT_VU Biirgerbrauareal-Weiden i.d.OPf.docx



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrau-Areal

R+T Weiden i.d.OP¥.

Leistungsfahigkeit

Verkehrs-
planung

Ruckstaulangen durch die verkehrsabhangige Steuerung kiirzer sind
als theoretisch (mit den Festzeitprogrammen) ermittelt wurde.

e Bei der Uberpriifung der Festzeitprogramme wird zudem in jedem
Umlauf die Busanforderung bertcksichtigt. Analog zu K1 kann hier
ebenfalls davon ausgegangen werden, dass in der Realitat nicht in je-
dem Umlauf ein Bus berucksichtigt wird, sodass eine hohere Gesamt-
leistungsfahigkeit des Knotenpunktes durch die verkehrsabhangige
Steuerung zu erwarten ist.

=>» Aufgrund der verkehrsabhangigen Steuerung und vorhandenen Kapa-
zitatsreserven in vereinzelten Verkehrsstromen und -zufahrten gehen
wir davon aus, dass an diesem Knotenpunkt ein ausreichender Ver-
kehrsablauf gegeben ist. Eine detailliertere Uberpriifung der Leistungs-
fahigkeit kann jedoch ausschliel3lich mittels Mikrosimulation hinrei-
chend genau erfolgen.

5.1.3 Knotenpunkte K3, K4 und K5

Die Ubrigen Knotenpunkte K3, K4 und K5 sind jeweils vorfahrtgeregelte Kno-
tenpunkte und kénnen i.d.R. mit einer guten QSV B betrieben werden. Wah-
rend der nachmittaglichen Spitzenstunde erreichen die Nebenrichtungen je-
doch nur noch die QSV C (Austral3e) bzw. QSV D (Obere Bauscherstralie).
Dennoch weisen die genannten Zufahrten noch ausreichend Kapazitatsreser-
ven auf. Auch die ermittelten Rickstaul&ngen sind unkritisch.

5.2 Prognose-Verkehrsmengen

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur die Verkehrsmengen im Prog-
nose-Nullfall sind in Plan 5 dargestellt, die der Prognose-Planfalle in Plan 7,
Plan 9 und Plan 11.

5.2.1 Knotenpunkt K1
Frauenrichter Stral3e / Bahnhofstral3e / Weigelstral3e

Durch die héheren Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall verscharft sich die
Situation am kritischen Knotenpunkt. Eine nennenswerte Verschlechterung im
Verkehrsablauf tritt aber nur in wenigen Fahrbeziehungen auf:

e Der Linksabbieger aus der Frauenrichter Stral3e in die Bahnhofstralie
verschlechtert sich, bleibt aber immer noch bei einer ausreichenden
QSV D. Neben langeren Wartezeiten (insbesondere am Vormittag)
sind auch hdhere Ruckstaulangen zu erwarten. Allerdings steht die-
sem Fahrzeugstrom eine ausreichend lange Abbiegespur zur Verfu-
gung, sodass die Ruckstaulangen weder den benachbarten
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Fahrzeugstrom noch andere Einmindungen beeintrachtigen und da-
mit weiterhin vertretbar sind.

e Eine splrbare Zunahme der Wartezeiten tritt zudem im kombinierten
Geradeaus-Rechts-Fahrstreifen in der Bahnhofstral3e von Siid nach
Nord ein. Hier ist aber immer noch eine gute QSV B zu erwarten und
die ermittelten Ruckstaulangen sind aufgrund der gegebenen Koordi-
nierung zu relativieren.

Rechnerisch kommt es zu keiner nennenswerten Verschlechterung des Ver-
kehrsablaufs in der Weigelstral3e. Genaue Aussagen zum Verkehrsablaufs im
.innenknoten“ kdnnen aber — wie unter Kapitel 5.1.1 bereits beschrieben —
mit der verwendeten Berechnungsmethode nicht getroffen werden. Durch die
erhohten Prognose-Verkehrsmengen kdnnen daher weitere negative Auswir-
kungen auf den Verkehrsablauf in der Weigelstral3e nicht ausgeschlossen
werden.

Durch die zusatzlichen Verkehrsmengen durch das Entwicklungsvorhaben
(Prognose-Planfalle) tritt im Verkehrsablauf keine deutliche Verschlechterung
gegentber dem Prognose-Nullfall und damit auch nicht gegeniber dem Be-
stand ein.

= Mit dem hier angewandten Verfahren des HBS lasst sich nicht abschlie-
Rend klaren, wie der Gesamtknoten im Hinblick auf die Leistungsfahig-
keit insgesamt zu bewerten ist. Hierzu bedarf es einer Modellrechnung
mit Einzelfahrzeugsimulation (Mikrosimulation). Damit kann dann auch
gepruft werden, ob der Knotenpunkt durch Veranderungen der Signal-
steuerung so angepasst werden kann, dass eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit gegeben ist.

5.2.2 Knotenpunkt K2
BahnhofstralRe / Brenner-Schéaffer-Stralle

Am Knotenpunkt K2 ist mit den Prognose-Verkehrsmengen (Prognose-Null-
fall) keine spurbare Verschlechterung im Verkehrsablauf gegentber dem Be-
stand zu erwarten. Auch mit dem Zusatzverkehr durch das geplante Entwick-
lungsvorhaben ist nur in der Zufahrt Bahnhofstral3e eine nennenswerte Ver-
schlechterung zu erwarten, die aber mit einer QSV D immer noch eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit aufweist. Dartiber hinaus sind an den ubrigen
Zufahrten noch Kapazitatsreserven vorhanden, sodass aufgrund der ver-
kehrsabhangigen Schaltung eine ausreichende Leistungsfahigkeit weiterhin
gegeben sein wird.
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5.2.3 Knotenpunkte K3, K3a, K4 und K5

Auch an den Gbrigen Knotenpunkten K3, K3a, K4 und K5 kommt es durch die
Prognose-Verkehrsmengen (sowohl Prognose-Nullfall als auch Prognose-
Planfall) zu keinen spurbaren Verschlechterungen im Verkehrsablauf.
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6 Planfalle

Das Nutzungskonzept ist in allen Planfallen gleich. Die Planfélle unterschei-
den sich ausschlieRlich hinsichtlich des ErschlieBungssystems.

6.1 Planfall 1

Der Planfall 1 sieht die Offnung der SchabnerstraRe im Zweirichtungsverkehr
vor, sodass die Erschlie3ung des neuen Parkhauses auch hauptsachlich tber
die Schabnerstral3e erfolgen wird. Die Zufahrt fir das neue Parkhaus befindet
sich nordlich des Parkhauses in der Auenstral3e (siehe Abbildung 2).

RO

T Keckstrag
Welden m‘// e

C.\D

- Brenner-Schaffer-StraRe ]

Schdnwerthstrafge

L
2
s
5
-‘:

(-:-= Schabnerstrafe: ;)

aﬂensjaqulPS

/

Abbildung 2: Verkehrssystem Planfall 1

6.2 Planfall 2

Auch bei Planfall 2 wird die Schabnerstral3e fur den Zweirichtungsverkehr ge-
Offnet, sodass die Erschliel3ung Uber die gleiche erfolgen kann. Die Zufahrt
fur das neue Parkhaus befindet sich Ostlich des Parkhauses in der Fab-
rikstral3e (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Verkehrssystem Planfall 2

6.3 Planfall 3

Bei Planfall 3 bleibt die SchabnerstralRe als Einbahnstral3e (so wie im aktuel-
len Status Quo) bestehen. Die Zufahrt fir das neue Parkhaus befindet sich
sudlich des Parkhauses in der Fabrikstral3e. Die Zufahrt ist dabei aus beiden
Richtungen maoglich, die Abfahrt nur Richtung Westen Uber die Fabrikstralie
bzw. BahnhofstralRe (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4: Verkehrssystem Planfall 3

6.4 Bewertung Planfalle

Die unter Kapitel 6.1 bis 6.3 vorgestellten Planfalle werden unter verschiede-
nen Gesichtspunkten bewertet:

e Kfz-Verkehrsmengen

Die Kfz-Verkehrsmenge ist nicht nur ausschlaggebend fir die Beurtei-
lung der Leistungsfahigkeit eines Strallenzuges oder Knotenpunktes,

sondern auch zur Beurteilung der Umfeldvertraglichkeit. Die Kfz-Ver-

kehrsmenge und Kfz-Zusammensetzung haben zudem auch unmittel-
bar Einfluss auf die Larmbelastung. Es werden die Kfz-Verkehrsmen-

gen jeweils fur die SchabnerstralRe, Fabrikstral3e und Hochstral3e be-
wertet.

e Gestaltungspotenzial Schabnerstralie
Durch die Offnung der SchabnerstraRe im Zweirichtungsverkehr mus-
sen Verkehrsflachen fur den flieRenden Kfz-Verkehr zur Verfligung
gestellt werden. Dadurch miissen bestehende Parkstande entfallen,
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wodurch im Allgemein auch das Gestaltungspotenzial (bspw. fir den
Fu3-/Radverkehr oder stadtebauliche Aspekte) geringer ist.

e Leistungsfahigkeit Knotenpunkte
Je nach Planfall verteilt sich der zu erwartende Verkehr unterschied-
lich auf die umliegenden Knotenpunkte entlang der Bahnhofstral3e. In
Kapitel 5.2 wurde fur jeden Planfall die Leistungsfahigkeit der jeweili-
gen Knotenpunkte berechnet.

e Erforderlicher Grunderwerb
Die FabrikstralRe ist derzeit eine private StraRe. Damit die Erschlie-
Rung Uber diese moglich ist, musste die Stadt die Fabrikstral3e zurtick
erwerben.

Die Bewertung der Planfélle und die Punktevergabe der einzelnen Kriterien
sind in Abbildung 5 dargestellt.

Kfz-Verkehrsmengen Schabnerstral3e - - +
Kfz-Verkehrsmengen Fabrikstral3e 0 0 -
Kfz-Verkehrsmengen Hochstral3e 0 0 0
Gestaltungspotenzial Schabnerstralle - - +
Leistungsfahigkeit Knotenpunkte 0 0 0
erforderlicher Grunderwerb 0 0 -
Summe - = 0

Abbildung 5: Bewertung der Planfélle

Durch die Offnung der SchabnerstaRe im Zweirichtungsverkehr (Planfall 1
und Planfall 2) ist allerdings eine splrbare Steigerung der Verkehrsmengen
in der Schabnerstral3e zu erwarten. Zudem entfallt das Gestaltungspotenzial
fur andere Nutzungen (ruhender Verkehr, Fu3-/Radverkehr oder stadtebauli-
che Aspekte), weswegen hier der Planfall 3 besser zu werten ist. Der grol3e
Nachteil von Planfall 3 ist allerdings der erforderliche Grunderwerb der Fab-
rikstral3e. Planfall 2 sollte aufgrund der Art der TiefgaragenerschlielRung tber
die Fabrikstral3e dem Planfall 1 vorgezogen werden (kein Rickstau innerhalb
der Auenstral3e und weniger Konflikte mit dem Ful3-/Radverkehr).

Unter Beriicksichtigung aller oben genannten Kriterien und sofern sich der
Erwerb der FabrikstraRe wirtschaftlich darstellen lasst, stellt Planfall 3 die
beste Alternative dar. Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass alle Planfalle
aus verkehrlicher Sicht empfohlen werden kdnnen. Alle betrachteten Knoten-
punkte bleiben auch mit den Prognose-Verkehrsmengen ausreichend leis-
tungsfahig und es sind keine nennenswerten Unterschiede hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit zwischen den einzelnen Planfallen zu erwarten.
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7 Grundlagendaten fur schalltechnische Untersuchungen

Kapitel wird noch erganzt.

2024-03-06_RT_VU Biirgerbrauareal-Weiden i.d.OPf.docx 17



Plane



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz

T T & Wi 3 =% ;
A Swow 3 5 &t ¢
£ | ~o o i\ T 1. ) Y
| g® L
S ‘4/,;,{(\\ i ~omw K1
7 Gor | @ x5S —onarkE Tk
(NN ! 12 o <t © ObereTM RN
LR / o - L N
& 7 (J l |_) 53/ 6 86/5 LU
o A €— 139/12 149/4 = e300
2 = | Frauenrichter Str. WeigelstraRe 2
£ Gaswerk 7 \ %
It 161/1 199/ 5 (-l T r) °
> 168/5 27710 =D ¢ < o — \\
158/1 101/ 2 < = —
l .g 8 § = A N\a‘ﬁ'?“
B <
2 -
< g g g oo ﬁ Kurt-Schum
§ TF 82 8
— -F‘Gaswerks“aﬁe 3 Q : L€ K2
— FF. Qs (o) NN | ©
o % & & S5 0
S =& Sppz o i 8 L
® i - (s) P _g i L 97/8 146/8
2 gL LS @ v 107/7 18917
o [
Bo—" il Keck Strale Brenner-Sch.-Str.
[+%] 1 r |
e I el o1 330 =2 T |')
Maistrafie 5 4201 185 =P o o«
5 3712 2712 o S
= & y VEgS
= & 2 @
s & °© S mwo
3 & 0 S =
= & ~ S S5
= & 5 S5
IRe @ p 2
t’ (o |
3 ~o
~cS
3
No
-y
(=2 ]
2
——X B> Schabnerstr.
B> Schabnerstrale T I—)
2942 —> @ 0o
R =
mg
S ~no
J|a1 3 g £ 25
\_/ [
= (a4]

6.994/203 —>

S
2 8 = | 2
S B m T o
g £ 88 R S
~ £ 2 2
S ¢
\ n
U 60 120
¢ g— 101 1600

«— 2915 Q4 < Auvenstraie

< AuenstraBe enkmal
Lifzer
ee”

Porzellanjabrik
+ Bauscher

613/12 372/18 —>

Bahnhofstral3e

70

K5

2 s ToR2
«— 60 16/0

Obere Bauscherstr.

€— 395/23 611/16
34/ 1

—

Te

-
4t 32—y,

Bahnhofstrale
554/18 360/24

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Knotenpunkterhebung (8h) Kfz-Verkehrsmengen Bestand - erhoben
ijs?;zta o .05'.2%1 9 . Stpitzer:st%nd; Vot:m !::ag

Iizenswunde Nachmitia
Querschnittserhebung (24h) P Tagesverkehrsmengg

Donnerstag, 06.05.2021 100/ 10: Kfz / davon Schwerverkehr

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.05.2022



RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz 2
— — - - A —— -
(X Ao ) -

g Swow ) L2 ¢
.t- ~NOD a i ) 1
& £g3 Ny

§ 14,!?{;\\ l\gm K1
g R @ oS — A\
' rf@oo,;\ 3 I 3% oberer M2t T N
& % & JLL A 536 865 SN
o @ €« 13912 14914 |\ - o
2 = | Frauenrichter Str. WeigelstralSe 2
& Gaswerk \ ot
I 1611 199/ 5 —3 (-| T r) %
a 16815 27710 —> o < o —\\
158/1 101/ 2 S =2 —
o EL .
L oue Kurt-Schum
S SN~ ®oN
§ =¥ 83
L | gaswerkstrabe @ ; < K2
= e
e ey o £ 5
s er, oo 4 8<%
i — el = 7 A 9718 1468
2 oL 11 3 i |_) $— 1077 18917
o |
el '|' Keck Stralle Brenner-Sch.-Str.
S L* ] —
e I el o1 330 =2 T |')
Matiate s 42 185—> ¢ o
5 372 2712 S ST
= & l VE 3
o oS T 2
= & © S mo
v A rer} < =
iz A2 9 S &5
= S £ &5
BeS Y 7 =
[w) (o |
@
3 ~o
(< X=]
8
Mmoo
82
o™ O
S
——X B> Schabnerstr.
B> Schabnerstrale T I')
3532 —> ® 2o
B3z
____H.q Z
S mo
~| Q1 Q3 SSs
¥ 51 1 B
./ ® [ ©
<] ()
®» O ™ =8 <
& 38| m e gs
i3 §2% -
(aa] ) KA
8K ¢
L N~
/ prikstra® SO g0 160
cal . I g 121 10
— g5 Q4 < Auenstr
< AuenstraBe Henkmal T
Lifzer oo
" xR =
ee © >
Porzellanjabrik g
t Bauscher ~ B4
= 3
5B 82
<~ K5
ST
0~
;ﬂ'
Ll P 555 952
p €« 7/0 19/0
ere Bauscherstr.
Obere Bauschersti

Te

-
1 32—y,

Bahnhofstrale
582/19 378/19

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Knotenpunkterhebung (8h)
Donnerstag, 06.05.2021
Dienstag, 21.05.2019

Querschnittserhebung (24h)
Donnerstag, 06.05.2021

Kfz-Verkehrsmengen Bestand - angepasst

Spitzenstunde Vormittag
Spitzenstunde Nachmittag
Tagesverkehrsmenge

100/ 10: Kfz / davon Schwerverkehr

Stand: 02.05.2022



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal

n:

" ; - =
& > BN 5
& - =
3 , A\
$ Wi 00 «i
by : @ i\
F ’?G’ooa ) / 5 00 Oberer park AN
(77508 &1
@ Cho b7 (J b) A
(=] S d -
3 L C) <
2 %%, . |5 |Frauenrichter Str Weigelstral3e 2
S Gaswerk el n
rw] [a}
[T
£ N ¢
— F‘Gaswerkstraﬁe
mic2a
o =2 - il
3 =7aBe] st 2166 |
2 T Keck Stralle Brenner-Sch.-Str.
5| ’ = Weigelstrale TT— " =
& ] —Jw - @ c J T I-)
MaistraBe &
e 00— S @) (B
@ & / v
£ & 3
3 s St 2657 i
T @ a5 i
= & o c
c & [} o
35 % T
o 3 T
3 - %

= H_‘:’Chscraﬁe

Porzellanfabrik
Bauscher

Te

Naturdenkmal
“Seufzer
Allee”

Schabnerstr.

O py

Bahnhofstral3e

ageJ}SJQUqEUJS

K4

5O

AuenstralSe

—00

-
<
)
0
(@)

Bahnhofstral3e

Obere Bauscherstr.

00y

Bahnhofstral3e

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

o=

D ®C© D@ Spitzenstunde Vormittag

OB®OO®@®® Spitzenstunde Nachmittag

*  Rickstauldnge > 50m
**  Rickstauldnge > 100m

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf
Bestand

- Weiden in der Oberpfalz 3

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.05.2022



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz 4

r z L= 2 A 3
& > WL o
< =l
oy (=] o
& e S
& N o 2 1-
S Wi~ . & ‘
7 g & 2! rkt
. O < 5 \ oberer M2 N
o % /S /;? A 5 86
& s @ I < i & . %
I %, /& | Frauenrichter Str. Weigelstr. g &
£ Gaswerk 2 b S
@ % / 175 215 =1 (-| T |') | %
3 Y| 174 289 =3 o 4o = —\\
; S —
y 157 10— ¥ | — Y
3
o
= ~w0
S g
— F‘Gaswerks“aﬁe 3 @
——LCl (S w0~
T B AN g% 4
gl — aRe 5t 9166 | Lo 5 &
o ~T7° >
{=15
2 @. —iciake Keck Strale Brenner-Sch.-Str. V?rkehrs-
o Weige! 5 I planung
G 0 =2 T |')
2 1By oo
o™ O
o ¥ 27— 88
g / g 2
g St 2657 5 £
3] @ S
5 5
9-’39% o s
3 = %
m

117 e

@ Bre_nner-Schéffer‘StraEe
// Schdnwerthstraﬁe

n

Schabnerstr.

L

390 —>»
161'

w 3
5. o2
@-—Sch rstralie g 1 _§ gg
aEh S 4=
' = [}
+ o [aa}
p= |
(1]
2
o
%
enstralse
@ h : sl K4
2 <
/ prikstraBe o
Fa _ b g2 1
< AuenstraBe
Naturdenkmal T
“Seufzer Q
Allee” T
Porzellanfabrik R
3 S o
+ Bauscher S i8
=8 =
© [aa]
i L) 2 s o7
€« 7 19
P

Obere Bauscherstr.

Te

Bahnhofstral3e

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

=

Kfz-Verkehrsmengen

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kfz/h Prognose Nullfall

Stand: 02.05.2022




Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal

n:

" ; - =
& > BN 5
& - =
3 , A\
$ Wi 00 «i
by : @ i\
F ’?G’ooa ) / 5 00 Oberer park AN
(77508 &1
@ Cho b7 (J b) A
(=] S d -
3 L C) <
2 %%, . |5 |Frauenrichter Str Weigelstral3e 2
S Gaswerk el n
rw] [a}
[T
£ N ¢
— F‘Gaswerkstraﬁe
mic2a
o =2 - il
3 =7aBe] st 2166 |
2 T Keck Stralle Brenner-Sch.-Str.
5| ’ = Weigelstrale TT— " =
& ] —Jw - @ c J T I-)
MaistraBe &
e 00— S @) (B
@ & / v
£ & 3
3 s St 2657 i
T @ a5 i
= & o c
c & [} o
35 % T
o 3 T
3 - %

= H_‘:’Chscraﬁe

Porzellanfabrik
Bauscher

Te

Naturdenkmal
“Seufzer
Allee”

Schabnerstr.

O py

Bahnhofstral3e

ageJ}SJQUqEUJS

K4

5O

AuenstralSe

—00

-
<
)
0
(@)

Bahnhofstral3e

Obere Bauscherstr.

00y

Bahnhofstral3e

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

o=

D ®C© D@ Spitzenstunde Vormittag

OB®OO®@®® Spitzenstunde Nachmittag

*  Rickstauldnge > 50m
**  Rickstauldnge > 100m

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf
Prognose-Nullfall

- Weiden in der Oberpfalz 5

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 02.05.2022



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz

i L= Zo O
& > e N TS o
o h=! =
o = 353 LT
5'?7 pl'é‘pr;é - - K1 )
i ey 282 Oberer MKt T
(78 L '\"\
& 53 86 L
E (J l |—) €« 140 150 ) B
g Frauenrichter Str. WeigelstralRe
S Gaswerk
@ 175 215 =2 ('|
G 174 289 —> -
(=]
N

— ‘Guas\NE\'\“S“aE’e

""l—’FG:‘I\-"‘\_\
o Zl{EGr,gch\
o —— ter -
=r =3
m
a )
o
{= 1
2 i
ol |
5 gy
MaistraBe &
I
o
g O
2 (2
g &
=] L
Em O
£ S
S
Be 2
I~
o
-

: BEE--
B BT s

Weiden T
-
<
‘ @ Brenner-Schaffer-

[

bere Bauscherstr.

610 407 =2 o

Bahnhofstral3e
48 37

@
(<]
g
£
g i
T =1
‘ o
X o
=2
(1]
A
/.:’.E" 5
I e O o~
Auenstra 5 K3a
/ se
n
LetraBe 6 2
rabriks (J L) - 3 7
) Tiefgarage
Naturdenkmal T r)
“Seufzer D o
Allee” § 3
Porzellanfabrik &g 5
Bauscher £°
3
o

BahnhofstralSe

LeibnizstralRe

StraRe

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

=

Kfz/h

Kfz-Verkehrsmengen

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Prognose Planfall 1

6

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.03.2024



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz

n:

An " 2o 5
& > RN LTS o
& - =
& B 00 «i
£ IS = @)
' (@o% S g I 00 operer M2kt T
o “ehis 5 o W
g K 3 [ JdP 86 o
C ]
& P, = . . o
d ay- - 9’%— 'S | Frauenrichter Str. Weigelstral3e 2
2 Gaswerk v . %
< 2N / e %
1) ChH~
/L @07 g00 B
= -
B e
200
<
<
3
= F‘Gaswerkstraﬁ’e 3 Q.
—Fr, Q [}
T ey 8 5
oS ihr [ g
5 —LStraga g 200 I
] - %€ St 2166 = \o“ c
% ( i 1 —_— %
= -
2 Ly ns
3 | s o P —
g Weigesta
) > —w
MaistraBe &
c
&5
2 ¢ / 3
= S o
B & St 2657 7
o & T L
= & o [=
c & 5} i)
35 % T
[=) = —~
@ - »
] T 3
B -

2 g L[ *eckstote

=i I
@ Brenner-Schaffer-StraRe
// Schdnwerrhstraﬁe

5@

Schabnerstr.

ey T

= H_‘:’Chscraﬁe
Bahnhofstral3e

ageJ}SJQUqEUJS

R L>)

B |
S
)
o
of
Al
-
&
3
{+1]
il
(1)
=
o
5
=
o
o
=
3
Q

“Seufzer
Allee”
Porzellanfabrik

Bauscher

Bahnhofstral3e

00

Obere Bauscherstr.

?) fekold %8’.%-6 Lei.‘wsmn‘trmih.’e
o .
S0 P ‘
{0
— L Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende >
D®©D®®G Spitzenstunde Vormittag Qualitatsstufen des Verkehrsablauf
O®OO®®@ Spitzenstunde Nachmittag Prognose-Planfall 1

*  Rickstauldnge > 50m

**  Rickstauldnge > 100m

[

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.03.2024



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz

i L= Zo O
& > e N TS o
o h=! =
o = 353 LT
5'?7 pl'é‘pr;é - - K1 )
i ey 282 Oberer MKt T
(78 L '\"\
& 53 86 L
E (J l |—) €« 140 150 ) B
g Frauenrichter Str. WeigelstralRe
S Gaswerk
@ 175 215 =2 ('|
G 174 289 —> -
(=]
N

— ‘Guas\NE\'\“S“aE’e

""l—’FG:‘I\-"‘\_\
o Zl{EGr,gch\
o —— ter -
=r =3
m
a )
o
{= 1
2 i
ol |
5 gy
MaistraBe &
I
o
g O
2 (2
g &
=] L
Em O
£ S
S
Be 2
I~
o
-

Vy‘e_‘;'}j;; =]

| 2 =

- / ¥ Keckstrage

—
@ Brenner-Schaffer-

[

bere Bauscherstr.

610 407 =2 o

Bahnhofstral3e
48 37

@
(<]
g
£
g i
T =1
‘ o
X o
=2
(1]
A
/.:’.E" 5
I e O o~
Auenstra 5 K3a
/ se
n
LetraBe 6 2
rabriks (J L) - 3 7
) Tiefgarage
Naturdenkmal T r)
“Seufzer D o
Allee” § 3
Porzellanfabrik &g 5
Bauscher £°
3
o

BahnhofstralSe

LeibnizstralRe

StraRe

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

=

Kfz/h

Kfz-Verkehrsmengen

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Prognose Planfall 2

8

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 04.03.2024



Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz 9

: =
& S Im°
S 3 T
£ > a
& Vi 00 «i
B S @
: "(el?o;a /% e Q ObETer Maf\‘ :
Y ;
L7 lr ;‘;’ \ -\
? -é-:f' (J b) . ‘ C%’,.
5 %, /5 |Frauenrichter Str Weigelstralle 2
£L (71 S
@ / / 5
/
2= F‘Gaswefkstraﬁe
2 1Cht, P 4
: \0\;\2#‘ =) L)
: L ¢
- OlG)
(=1
g T @ e Keck StralSe Brenner-Sch.-Str. Verkehrs-
2 “aWeige { | =15 ) planung
" e | Qo 1P
MaistralRe
C—> 3 ([B)(B
2 S
(] ) e
: $ \ @226
i) St 2657 = £
2 z o S
& g £ 5
b= [ —
dit 2 5
g — BRs
-
= || [ K
[:] ¥ / / €ckstraRe
=i |
@ Brenner-Schaffer-Strafte —
/ = Schabnerstr.
/ Schdnwerrhsn-age .
g <
/ o =
& =
3 8
«Schabnerstrale S S
o, -4 =
> T s, £
. : 2 5
p= |
(1]
@
M
Auenstralse 0
/ pabf"\‘s“aﬁe : b)
Naturdenkmal
“Seufzer

Allee”
Porzellanfabrik
Bauscher

Bahnhofstral3e

00

Obere Bauscherstr.

?) fekold %8’.3%@ Leh‘wsmn‘nmihle
S0 S 2\
{0
= - Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende > Stand: 04.03.2024
D®©D®®G Spitzenstunde Vormittag Qualitatsstufen des Verkehrsablauf
OB®OO®@®® Spitzenstunde Nachmittag Prognose-Planfall 2

*  Rickstauldnge > 50m
**  Rickstauldnge > 100m




Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz 1 0

T & = g .
& > = g @
2 S, +
& N 3o [
§ Wi 253 K1
by Lo
' 05 °es operer Mt TR
y " A 53 86 A R\
5 dils
i €— 140 150 = g
I S " | Frauenrichter Str. WeigelstralRe
& Gaswerk "z A
i 175 215 (-l
k5 174 289 = o o
< =
S
(2} o~
S §
S
S | Gaswerkstrafe Q
e
E%ﬁf&? L +
% T=lrg
3 N i
o)
2 T Verkehrs-
2 ' planung
=

LeibnizstralRe

5
Lerchenfeldstrale

=

=l | —
@ Brenner-Schaffer-StraRe
7/ Schdnwerthstraﬁe

€& 574735

Schabnerstr.

23 16—, Y

739 419 —>

Bahnhofstral3e

ageJ}SJaquu.jS

2

K3a

18

ar

~

D 556 733
—

Tiefgarage

Naturdenkmal T r)
“Seufzer -
Allee” <
Porzellanfabrik Ne
N~

Bauscher

Bahnhofstral3e

pegary
K5 © Kéa
(=Xl
g ~
2 6 101 2 3 g
o 1 l |_) o 2
Obere Bauscherstr. Fabrikstralle
(5] (5]
g5 g3
552 — 0O N‘e NO
O < O oo
= © S ©
< f=
s 3
[aa] (aa]

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende —

Stand: 04.03.2024

Kfz-Verkehrsmengen

Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
Kfz/h Prognose Planfall 3




e

Xl

Verkehrsuntersuchung Blrgerbrauareal - Weiden in der Oberpfalz 1 1

o g m®
& o
& 2\
& Wi 00 «i
g 9@,(. 0 B K
@,?Ob Oberer W
o \
db e e
5 Frauenrichter Str. WeigelstralSe %
] DA 9b ‘%,\
vy
©® 3 < (8B ¥ \w
= -
e
@ Kurt-Schum

rkstrafe

Bahnhofst

— ‘Gagwe

P N ich—
2t ) (C +
. lL +©0
) T Keck StraBe Brenner-Sch.-Str. Vlerkeh rs-
3 . anun
L Qo 1P "
Maistrale

2 O—>3®)(B
& X v S
g s / ¢ \©®232060
8 7 St 2657 L} g =
1= ‘é’.& 2 5 Q

S.Ge_g -_‘3:-' E
g ES
m

[7) 4] [T *eckstrase

= |
) e —
Brenner-Schaffer-StraRe
// Schdnwerrhstraﬁe

Schabnerstr.

99 T)v

— H_Ochsfraﬁe
Bahnhofstral3e

a‘aensJaUqEUJS

5O

Tiefgarage

R L>)

* * Naturdenkmal
“Seufzer
Allee”

A
Porzellanfabrik
Bauscher 6

Bahnhofstral3e

Kéa

)

Fabrikstralle

@)
0
[

00

Obere Bauscherstr.

ooy T

X
A
8)

Bahnhofstrale
Bahnhofstral3e

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

— o=

Stand: 04.03.2024

DBEO©D@® G Spitzenstunde Vormittag Qualitatsstufen des Verkehrsablauf
O®OO®®@ Spitzenstunde Nachmittag Prognose-Planfall 3

*  Rickstauldnge > 50m
**  Rickstauldnge > 100m




Anlagen



Anlage 1
Verkehrserzeugung



Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

R—|—T Anlage 1

Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Wohnturm

Wohneinheiten [WE] 32
1-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 12]1
2-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8|15
3-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8125
Penthouse DG | EW/Wohneinheit 412,0
Bewohner [Pers.] 52
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,8
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 198
Anteil heimgebundener Wege [%] 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 178
MIV-Anteil [%)] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 89
Zielverkehr [Kfz/24h] 45
Quellverkehr [Kfz/24h] 45

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 6

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 11
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 11

Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%] 6,5%
Quellverkehr [%] 6,0%
Kfz-Fahrten / nachts [Kfz/8h] 6
Zielverkehr [Kfz/8h] 3

Quellverkehr [Kfz/8h] 3




Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

R—|—T Anlage 1

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Wohnturm

Wohneinheiten [WE] 32
1-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 12]1
2-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8|15
3-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8125
Penthouse DG | EW/Wohneinheit 412,0
Bewohner [Pers.] 52

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew [%] 15%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13
Zielverkehr [Kfz/24h] 7
Quellverkehr [Kfz/24h] 7

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%] 7,6%
Quellverkehr [%] 13,7%
Kfz-Fahrten / nachts [Kfz/8h] 2
Zielverkehr [Kfz/8h] 1

Quellverkehr [Kfz/8h] 1




Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

R—|—T Anlage 1

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Wohnturm

Wohneinheiten [WE] 32
1-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 12]1
2-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8|15
3-Zimmer-Wohnungen | EW/Wohneinheit 8125
Penthouse DG | EW/Wohneinheit 412,0
Bewohner [Pers.] 52

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3
Zielverkehr [Kfz/24h] 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 1

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%] 3,0%
Quellverkehr [%] 2,5%
Kfz-Fahrten / nachts [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0

Quellverkehr [Kfz/h] 0




RT

Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1

Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung Arztehaus

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4,287
Beschéftigte je m* BGF [Pers./m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 123
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 261
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 154
Zielverkehr [Kfz/24h] 77
Quellverkehr [Kfz/24h] 77
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 25
Zielverkehr [Kfz/h] 22
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 21%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 18
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 16
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%6] 8%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 9
Zielverkehr [Kfz/8h] 6
Quellverkehr [Kfz/8h] 3
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Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1

Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung Arztehaus

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4,287
Beschéftigte je m* BGF [Pers./m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 123
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 40
Summe Wege [Wege] 4.920
MIV-Anteil [%)] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Verbundeffekt [%] 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2.549
Zielverkehr [Kfz/24h] 1.275
Quellverkehr [Kfz/24h] 1.275
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,6%
Quellverkehr [%] 2,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 104
Zielverkehr [Kfz/h] 71
Quellverkehr [Kfz/h] 33
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 146
Zielverkehr [Kfz/h] 77
Quellverkehr [Kfz/h] 69
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%6] 1,0%
Quellverkehr [%] 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 2
Zielverkehr [Kfz/8h] 1
Quellverkehr [Kfz/8h] 1
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Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung Arztehaus

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 4,287
Beschéftigte je m* BGF [Pers./m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 123
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Kfz-Fahrten/Beschéftigtem [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 12
Zuschlag fiir weitere Fahrten

Hausbesuche [%] 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 15
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 27
Zielverkehr [Kfz/24h] 14
Quellverkehr [Kfz/24h] 14
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%6] 0,0%
Quellverkehr [%] 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
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Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1

Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung LfF
Anzahl Beschaftigte [Pers.] 300
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 638
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 377
Zielverkehr [Kfz/24h] 189
Quellverkehr [Kfz/24h] 189
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 63
Zielverkehr [Kfz/h] 55
Quellverkehr [Kfz/h] 8
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 21%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 4
Quellverkehr [Kfz/h] 40
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%] 8%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 23
Zielverkehr [Kfz/8h] 15
Quellverkehr [Kfz/8h] 8
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Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1

Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung LfF
Bruttogeschossflache (BGF) [Pers.] 300
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,4
Summe Wege [Wege] 120
MIV-Anteil [%)] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Verbundeffekt [%] 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 65
Zielverkehr [Kfz/24h] 33
Quellverkehr [Kfz/24h] 33
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 20,0%
Quellverkehr [%] 20,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 14
Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 7
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 0,0%
Quellverkehr [%] 2,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%6] 0,0%
Quellverkehr [%] 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 0
Zielverkehr [Kfz/8h] 0
Quellverkehr [Kfz/8h] 0
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Verkehruntersuchung Birgerbrauareal - Weiden i.d.Opf.

Anlage 1

Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung LfF
Bruttogeschossflache (BGF) [Pers.] 300
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Kfz-Fahrten/Beschéftigtem [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 30
Zuschlag fiir weitere Fahrten

Hausbesuche [%] 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 38
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 63
Zielverkehr [Kfz/24h] 34
Quellverkehr [Kfz/24h] 34
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Anteile nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

Zielverkehr [%6] 0,0%
Quellverkehr [%] 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachts [Kfz/8h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
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R+T Anlage 2

Definition Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf fur Knotenpunkte ohne LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering. (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
B | Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir Kfz <20 s mittlere
Wartezeit).

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstellt. (fir Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fir Kfz < 45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen,
ist ber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich

IS lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf fir Knotenpunkte mit LSA
Qsv |Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der folgenden
c Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spirbar (fir Kfz <50 s mittlere

Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
D | Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich (fir Kfz <70 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr
E | stellt sich allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fir Kfz < 100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
(=8 mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fir Kfz > 100 s
mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uiberlastet.

27.06.2022



Anlage 3
Kennwerte fur Larmberechnung nach RLS-19



